WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

Stavba: SP trati Staré M ésto u Uherského Hradist & — Luhaéovice / Bylnice / Veseli n.
Moravou

Zaznam z porady:

konané dne 26. ¢ervna 2014 od 09:30 do 12:00 na zavodu SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, Praha 3,
zasedaci mistnost ¢. 7.

Obsah jednani :

Pfedmétem jednani bylo projednani pfipominek ke konceptu studie proveditelnosti (dilci pinéni 04/2014)
a reakci zpracovatele na tyto pfipominky. N&sledné probéhla diskuze k nékolika bodim, ze které
vyplynuly nésledujici zaveéry:

Shrnuti a zav éry jednani

Pripominky JMK, KORDIS budou projednany na samostatné  m jednani.

Pfipominky SZDC 026 a 013 budou projednéany koresponde  néné, vzhledem k omluv & jejich
zastupc U z jednani.

Do findlniho odevzdani SP budou dopracovany: varian ta Sla bez hybridnich vozidel (v ¢&.
informativniho uvedeni vysledku varianty Sla s vyuz itim hybridnich vozidel bez podrobného
vypo €tu) a varianta S3a.

Zpracovatel poskytne zadavateli podkladovy material , ktery se bude tykat vyhodnoceni
dopadu do SP zahrnuti rekonstrukce zabezpe ¢€ovaciho za Fizeni ve stanici Veseli n/M do
vychoziho stavu.

Do SP budou zahrnuty ZST Rohatec a ZST Staré M é&sto u UH pouze v rozsahu nezbytn &
nutném vzhledem k navrhovanym  feSenim ve SP.

Inflaéni koeficient pro p Fepocet IN zlstane v hodnot €&, kterd byla pouzita pro dil €i odevzdani
04/2014 (podle d Five platného pokynu SFDI).

Prepravni prognéza bude dopracovana dle navrh G uvedenych ve vypo fadani pfipominek.
V prepravni prognéze a nasledn & v CBA bude zohledn éna doprava p fevedena z IAD.
Zpracovatel SP poskytne Odboru investi  énimu (O7) zd tivodn éni navrzenych novych zastavek;
posouzeni zvySeni rychlosti Veseli n.M. - odb. Doln i Stolatka; rozd éleni investi €énich naklad a
na stanice a Useky.

S ohledem na rozsah projednani G€astnici konstatuji, Ze byla objednatelem provedena kontrola s plnénim
dosavadni ¢asti dila.

PFfipominky k vySe uvedenému zéapisu zasilejte zpracovateli v terminu do 9. ¢ervence 2014 do 12:00 hod.
Po Ih(té zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad rAmec projednaného obsahu budou pfedmétem
dalSiho jednani na zadost zasilatele.

Zapsala s prispénim profesnich garant: Andrea Pliskova a kol. st F. 205

Dne 27.06.2014 v 15:00 hod

Priloha:

1. Prezenc¢ni listina zG¢astnénych osob

2. Navrh vyporadani pfipominek
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Reakce zpracovatele na pfipominky ke SP trati Staré Mésto u UH — Luhacovice /
Bylnice / Veseli nad Moravou,
dil¢i odevzdani duben 2014



Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
1 Cast A. Textova ¢ast Konstatovani, nazor, provozni koncept odpovidd moznostem NE
Kapitola 2 Shrnuti vysledkd studie infrastruktury a v otazce linky R6 Ize ddle diskutovat o mozné
0 s doporuenim na str. 26 dale rozpracovat a zkoumat variantu S1a | 2lternativé v doplfikovych spickovych spojich. Jedna se o
nesouhlasime, tuto variantu povazujeme pfedeviim z provozniho | doPoruceni na zakladé vysledkdi EH, které je prezentovano pouze
hlediska za nevhodnou, z ekonomického hodnoceni neni navic | VZaveru EH aznéjvyplyva. Provoz hybridnich vozidel byl
ziejmé, zdali a jak je do né&j promitnut provoz hybridnich vozidel zohlednén v ramci provoznich nakladd vliakd (véetné zvysenych
odpist z divodu nutnosti nakupu novych vozidel). Konkrétni
samostatny vliv hybridnich vozidel na vysledek EH nelze dost dobie
vyjadrit, protoZze jejich vyuziti souvisi predevsim s provoznim
konceptem a jeho vlivem, nejen se samotnymi provoznimi naklady.
2 Kapitola 3.3 Projektové varianty Bereme na védomi -
0 kombinované varianty a varianty s elektrizaci soustavou 3 kV DC
nedoporucujeme sohledem na negativa spojena sbudovanim
novych Useku elektrizovanych stejnosmérnou trakce déle sledovat
3 Kapitola 3.3.5 Varianta ,,S2“ — Kunovice — Veseli nad Moravou 100 vs. 120 km/h — prodlouZeni zabrzdné vzdalenosti (zahlavi | NE
0 neni zfejmy ddvod ponechéni stavajici rychlosti do 100 km/h | stanic), prodlouZeni doby uzavieni pfejezdl (delsi pfiblizovaci
v seku Veseli n. Mor. — Kunovice, v pfipadé rekonstrukce tohoto | Useky) v koexistenci s dominantné zastavkovym konceptem vlakd | ANO
dseku pozadujeme zwysit rychlost do 120 km/h jiz ve variantach | osobni dopravy, kterému pfinese dle sméru vy3si tratova rychlost
,52“ a déle také ve variantach ,53“ a ,54“ (ponechani stavajici | Usporu v cestovni dobé UH — VL ve wysi 0,5 — 1,0 minutu. Proto | ANO
maximalni rychlosti povazujeme za nezadouci) zpracovatel variantu S2b ponechal v maximalni tratové rychlosti do
0 zmodelovych GVD pro varianty S2b-1 a S2b-2 neni ziejma potfeba | 100 km/h a variantu S3b proved| (otestoval a pominul negativa) do
rozdéleni mezistaniéniho Gseku Ostrozska Nové Ves — Kunovice na | fychlosti 120 km/h ve snaze o kréceni jizdnich dob vlakd R linky R13,
dva prostorové oddily, jak je uvedeno v &asti Zabezpecovaci | jakoZto linky velice citlivé na délku jizdnich dob vici nasledujicim
zafizeni na str. 102 (potfeba aZ v modelové varianté GVD $3b-1), | uzlim.
tésny sled vlakl v tseku Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice naopak
vyzaduje rozdéleni tohoto mezistani¢niho Useku na dva prostorové | Z dopravné-technologického hlediska lze rozpor vdci casti
oddily zabezpecovaciho zafizeni pfijmout v Urovni ,zalohy” kvariantdm
0 v &asti Zabezpecovaci zafizeni na str. 102 patrné chybné uveden | S2b-1a S2b-2, isek Ujezdec u Luhagovic — Luhagovice je doporugen
Usek Bzenec — nové odbotka, ziejmé se ma jednat o Usek Veseli | k rozdéleni vidy. Bude uvedeno v soulad.
nad Moravou — nové odbocka, ve kterém pozadujeme uvazovat | V useku Ostrozska Nova Ves - Kunovice bude ponechano stavajici
vidy s rychlosti 120 km/h (odstranit poznamku o mozné vyhledové | TZZ bez hradla na trati - viz opraveny text po pfipominkach
rychlosti pouze 100 km/h) 04/2014.
V textu zabezpecovaci zafizeni je popsano rozdéleni Useku Bzenec -
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
Veseli nad Moravou novou odbockou, proto jsou uvedeny Upravy
zabezpeclovaciho zafizeni v Useku Bzenec - nova odbocka Dolni
Stolarka a v Useku nova odbocka - Veseli nad Moravou. Rychlosti
100 a 120 km/h jsou uvedeny variantné.
4 Kapitola 3.3.6 Varianta ,,S3“ ,5S2“ - Veseli nad Moravou — novd spojka trati | Rozsah dopravy na této trati a modelovy GVD nevyzaduji umoznéni NE
330 a 340 jizdy na novou spojku z obou koleji. PoZzadované feSeni prodrazi
0 obrazek 3.32 — Schéma navrhovaného stavu spojka Stolaika na str. | Variantu S3x aniz by znamenalo vyrazny kvalitativni posun.
111 - navriené kolejové fedeni odb. Dolni Stolaka je zcela V GVD je vSe spravné — v Useku Veseli nad Moravou — Dolni Stolarka
nevhodné, protoze neumozfiuje jizdu z 2. TK od Veseli n. Mor. Na | Jizdnou proti spravnému sméru a ve Veseli nad Moravou v obou
odb. Horni Stolatka (nutné jizdy proti spravnému sméru, které | Smerech po SK ¢. 1. Zpohledu propustnosti Usek nemize byt
véak nejsou v modelovych GVD zapracovény), kolejové feeni odb. | VZ8dném pfipadé nedostacujici, zpohledu sestavy GVD nema
Dolni Stolatka pozadujeme upravit tak, aby byla mo2na jizda ze 2. zpracovatel vazanou podobu GVD v Useku Brno hl. n. — Veseli nad
TK od Veseli nad Moravou na odb. Horni Stolaika rychlosti 120 | Moravou ve vyhledovém stavu k dispozici, resp. provozni koncept,
km/h (stejné Fedeni jako na odb. Horni Stolatka) ktery by v konstrukéni poloze nardzel na potfebu dvoukolejného
provozu Sp/Os v useku Bzenec — Veseli nad Moravou v dobé
prijezdu R13.
5 Kapitola 3.4.2 Rozbor problematiky posunu rozhrani napdjecich soustav | Posun styku trakénich napdjecich soustav z Zst. Nedakonice za

v Useku Nedakonice - Rikovice

(0]

nesouhlasime se zavérem, 7e presun styku trakénich soustav z ZST
Nedakonice do mezistani¢niho Useku Staré Mésto u Uh. Hradisté —
Husténovice neni moZiny zddvodu poZadavku na zajisténi
oboustranného napajeni stejnosmérného trakéniho vedeni;
v ptipadé stridavé varianty elektrizace useku St. Mésto u Uh.
Hradisté — Luhacovice bude muset byt v iuseku Nedakonice — St.
Mésto u Uh. Hradisté vybudovano nové stfidavé napajeci vedeni
pro zajisténi zdlozniho napdjeni nové elektrizovaného useku do
Luhacovic (zalozni zdroj pro NS Uhersky Brod), predpokladame
tedy, Ze pokud by bylo misto nového stfidavého napdjeciho vedeni
vybudovano vedeni stejnosmérné v Useku Nedakonice — novy styk
trakénich soustav v Useku St. Mésto — Husténovice, bylo by mozné
prepnout ZST Staré Mésto u Uh. Hradi$té na stfidavou soustavu 25
kV 50 Hz a zdroven zajistit oboustranné napajeni stejnosmérného
useku do Otrokovic

stanici Staré Mésto ve sméru na Husténovice a Usek Nedakonice —
Staré Mésto vCetné Starého Mésta provozovat stridavou trakéni
napajeci soustavou zplsobem uvedenym v pfipomince, je technicky
realizovatelny zdmér, ovSem za cenu zna¢ného navyseni naklad(
stavby na vybudovani stejnosmérného napajece v délce 7,2km mezi
ménirnou Nedakonice a Zst. Staré Mésto a ddle za cenu navyseni
nakladd na zménu izolacni hladiny trakéniho vedeni v Gseku
Nedakonice — Staré Mésto z 3kV na 25kV.

Investi¢ni naklady na vybudovani nového stejnosmérného
kabelového napdjece v délce 7,2km ¢ini cca 90 mil. KE. Naklady na
zménu izolacni hladiny z 3kV na 25kV v Useku Nedakonice — Staré
Meésto Cini cca 25 mil. K¢ Uvedenym feSenim dojde k Uspore
nakladd za vybudovani zaloZzniho napajeni 25kV v iseku Nedakonice
— Staré Mésto v cené 21 mil. K¢ (stejnosmérny napajec je mnohem
nakladnéjsi, protoze stejnosmeérnd soustavu vyzaduje vést jak
plusové kabely, tak minusové kabely v celkovém poctu 14ks

z dlivodu vysokého proudového zatizeni). Celkové navyseni ceny
stavby by v pripadé realizace vySe uvedeného zdméru cinilo cca 94
mil. K¢&.




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
Hlavni nevyhodou uvedeného feseni vsak je jeho nekoncepcnost,
protoze dojde k finanéni ztraté ve vysi uvedenych 90 mil. K¢ za
vybudovani stejnosmérného napajece v pripadé, e se SZDC
v budoucnu rozhodne posunout styk trakcnich napajecich soustav
z Nedakonic a? do Rikovic. Je vysoce pravdépodobné, 7e
k uvedenému posunu styku trakénich soustav do Rikovic v pfipadé
rozhodnuti SZDC elektrizovat traté Otrokovice—Zlin-Vizovice, Hulin—
Kojetin a Hulin—HoleSov—Valasské Mezifici stfidavou trakéni
napajeci soustavou, skutecné v brzké budoucnosti dojde.
Na druhou stranu je ziejmé zdopravniho hlediska vyhodné,
provozovat tratovy Usek Nedakonce — Staré Mésta vcéetné Zst. Straré
Meésto stfidavou napajeci soustavou, protoZze by to umoznilo
provozovat Zelezni¢ni dopravu ze sméru od Breclavi — Luhacovic,
nebo z Brna do Luhacdovic jednosystémovymi jednotkami, v pfipadé
Ze bude tratovy Usek BlaZovice — Bzenec elektrifikovan.
6 Kapitola 3.7 Investicni ndklady Investiéni naklady budou detailngji doloZeny. Ucinky bludnych
0 neni zfejmé, prot jsou investiéni naklady na elektrizaci stfidavou a | prouddl jsou zapotitany. AC ma vy3Si naklady na zabezpecovaci a
stejnosmérnou soustavou prakticky stejné, v pfipadé varianty Sla | sdélovaci zafizeni a i nakldy na TNS jsou vy3si nez naklady na TM.
je varianta AC dokonce drazsi nez DC, coZ povazujeme za zcela
nelogické; jsou v ndkladech na DC zapocitany rovnéz ndklady
spojené s negativnimi ucinky bludnych proudi apod.
7 Kapitola 4.4.3 Model GVD S1a Zpracovatel si je védom soubéhu, vyjadieni KORDISu, ale zaroven | K projednani
0 vedeni Sp vlakil Brno — Veseli n. Mor. — Staré Mésto u Uh. Hradisté | KORDIS uznava, Ze pokud by Sp mél projizdét za Veseli, tak | s KORDISem
v tésném sledu s osobnimi vlaky Veseli n. Mor. — Zlin st¥ed v Gseku | v navrzené obdobé. Na zakladé postoje KORDISu po doprojednani
Veseli n. Mor. — St. Mésto u Uh. Hradisté by|o Zpochybnéno ze Ize Sp ve Veseli ukoncit a v Useku Veseli — UH navrhnout jednotkové
strany KORDISu JMK jako v praxi ,de facto” nerealizovatelné Os doplfujici na cca 30 minut v obdobi $picky kmenové Os, avsak ve
varianté Sla bez pfipoji kR18 (v UH)/R13 (ve Starém Mésté),
kterych Ize dosdhnout aZ po Upravé tratové rychlosti a konfigurace
ZST Ostrozska Nova Ves (obdobné S2b).
0 v popisu varianty Sla v kapitole 3.3.1 Varianta ,,S1a“— St. Mésto u | Komentaf v dopravné-technologické Casti je vuvedené kapitole NE
Uh. Hradi$té — Luhacovice na str. 81 je uvadéna potieba rozdéleni | vztazen kzasadnim zaleZitostem daného provozniho konceptu.
mezistani¢niho Useku Ujezdec u Luhalovic — Luhatovice na dva | Vhodnost rozdéleni MU Ujezdec — Luhacovice je Ghrnné uvedena
prostorové oddily, vtéto kapitole se viak o zfizeni navéstniho | Vzavérech dopravné-technologické Casti, a to i vzhledem ke sledu
bodu v feeném Useku nehovoii R/Os v potencidlnim riziku zpoZdéniiv Sla.
8 Kapitola 4.4.4 Model GVD S1b Zpracovatel si je védom soubéhu, vyjadieni KORDISu, ale zaroven | K projednani
0 vedeni Sp vlak( Brno — Veseli n. Mor. — Staré Mésto u Uh. Hradisté | KORDIS uznava, Ze pokud by Sp mél projizdét za Veseli, tak | s KORDISem

v tésném sledu s osobnimi vlaky Veseli n. Mor. — Zlin stfed v Useku

v navrzené obdobé. Na zakladé postoje KORDISu po doprojednani
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
Veseli n. Mor. — St. Mésto u Uh. Hradisté bylo zpochybnéno ze | Ize Sp ve Veseli ukoncit a v Useku Veseli — UH navrhnout jednotkové
strany KORDISu JMK jako v praxi ,,de facto” nerealizovatelné Os dopliujici na cca 30 minut v obdobi $picky kmenové Os, avsak ve
varianté Sla bez pfipojd kR18 (v UH)/R13 (ve Starém Mésté),
kterych lIze dosdhnout aZ po Upravé tratové rychlosti a konfigurace
ZST Ostrozska Nova Ves (obdobné S2b).
9 Kapitola 4.4.7 Model GVD S3b-1 Posilové Os budou dle pozadavku v modelech GVD doplnény (S3b ANO
0 vuseku Uherské Hradisté — Bojkovice mésto nejsou zakresleny | viezd v UH na obsazenou SK, v useku HradCovice — UH nonstop).
posilové spoje, se kterymi je uvaZovino ve viech predchozich | Idea trasovani posilovych spojd je ve vSech modelovych GVD
modelech GVD a které jsou rovné? uvazovany ve schématech | obdobna.
linkového vedeni (linka Sp/Os je v Useku Uh. Hradisté — Bojkovice
mésto vedena v intervalu 30-60/120), s vedenim posilovych spojd
je uvazovano i v kapitole 4.4.1 Obecné konstrukéni predpoklady
sestavy modelovych GVD na str. 161
0 zastavovaci politika linky R13 je v rozporu s kapitolou 4.1.3 Rozsah | Jednd se o opomenuti z plivodniho pfedpokladu — popis zastavovani ANO
osobni dopravy — vyhledovy stav, podle které maji vlaky této linky | bude upraven na Uherské Hradisté a Veseli nad Moravou.
zastavovat v Uh. Hradisti, Kunovicich zastavce, OstroZzské Nové Vsi,
Uherském Ostrohu a Veseli n. Mor., v ndvrhovém GVD S3b-1 vsak
vlaky zastavuji pouze v Uh. Hradisti a Veseli n. Mor.
10 Kapitola 4.4.8 Model GVD S3b-2 Viz vySe — bude doplnéno. ANO
0 viz pfipominky ke kapitole 4.4.7 Model GVD S3b-1
11 Kapitola 4.4.9 Model GVD S4b
0 viz pfipominky ke kapitole 4.4.7 Model GVD $3b-1 Viz vy3e — bude doplnéno/opraveno. ANO
0 v popisu této varianty GVD projektant uvadi, Ze se mirné li§f jizdni | V modelu S4b je cestovni doba R13 mezi UH a Veselim o minutu NE
doby vlak@ linky R13 v dseku Kunovice — Veseli n. Mor. z davodu | delsi, a to jak vici S3b-1, tak S3b-2 (ty jsou shodné). Projektant ve
nejvysi tratové rychlosti pouze 100 km/h, v modelovém GVD pro | varianté S4b ponechal maximalni tratovou rychlost na 100 km/h
tuto variantu (pFﬂoha 416) jsou vsak Jizdni doby vlakél vtomto | proto, Ze neni vzhledem k nedostatkim tohoto feSeni v lince R13
useku identické jako ve varianté S3b-2, navic neni Z‘r"ejmé’ proé by bezprostredné tlaéen k maximalnimu kraceni cestovnich dob za
v této varianté méla byt rychlost v Gseku Kunovice — Veseli n. Mor. | cenu prodluZovani zabrzdné vzdalenosti -> zahlavi, prodlouZeni
omezena pouze 100 km/h provoznich intervall, obsazeni ptrejezdd...
12 Kapitola 4.6 Rekapitulace hlavnich zdavéri dopravneé-technologické cdsti V popisu modell GVD jsou zmiriovdana bezprostfedni opatreni NE

(0]

vtéto kapitole projektant hovofi o nutnosti rozdéleni
mezistani¢niho useku Ujezdec u Luhacovice — Luhadovice na dva
prostorové oddily ve vSech variantach, nicméné v popisu
jednotlivych variant a v popisu jednotlivych variant modelovych
GVD se o zfizeni ndvéstniho bodu hovofi pouze u nékterych
variant (ne u vSech)

k dosazeni provozniho konceptu, avSak vzadné zvariant nelze
zpochybnit Ulohu néavéstniho bodu vidi stabilité GVD pfi aplikaci
rusicich Os (prodlouzenych do Uherského Brodu ve $picce).




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
0 doporucujeme ve vSech variantdch rozdélit na dva prostorové | VySe uvedené odporuje druhému bodu v Useku Staré Mésto — NE
oddily rovnéz usek Staré Mésto u Uh. Hradisté — Uh. Hradisté | Uherské Hradisté, kde je naopak déleni pozadovano, aniz by bylo
(vhodné zejména u varianty GVD S2b-2) racionalné zdlvodnéno - navic spravné uvedené, Ze pouze
v jednom z modeld se sobé trasy bliZi ve sledu téhoZ sméru vlivem
konstrukce posilovych Os.
13 Cast B. Vykresova &ast Bude opraveno na rychlost 100 km/h. ANO
Pfiloha 2.7.2 Situace navrhovaného stavu Usek Veseli nad Moravou —
Bzenec
Podle situace v této pfiloze je uvazovano s rychlosti 120 km/h i v Gseku
Bzenec — odb. Dolni Stolafka, vrozporu stim vsak neni vtomto Useku
uvazovano se zajisténim prenosu kédu VZ (podle kapitoly 3.3.6 Varianta
,S3“—,52“ — Veseli nad Moravou — Novd spojka trati 330 a 340 na str. 108
v Casti A. Textovd Cdst je prenos kddu VZ uvazovan pouze v Useku odb.
Dolni Stolarka — Veseli n. Moravou).
14 Obecné Bude provéreno. Omezujici jsou i délky pfechodnic u vSech oblouki ANO
V Useku Rohatec — Sudomérice nad Moravou (varianty ,S4“) pozadujeme | ve zminéném Useku a oblouk o poloméru 314 m v km 2,357 — km
provéfit zvySeni rychlosti nad 60 km/h. Nejvyssi rychlost povazujeme | 2,529.
s ohledem na smérové poméry vtomto Useku za nedostatecnou (limitujici
jsou pouze oblouky na vjezdu do ZST Rohatec a ZST Sudoméfice nad
Moravou).
15 V Useku Veseli n. Mor. — Kunovice poZadujeme uvazovat rychlost 120 km/h | Viz odpovéd na pfipominku 3. Ve variantach S2x a S4x prevazuji NE
ve vSech variantach, které pocitaji s rekonstrukci tohoto Useku, tzn. S2x, | nevyhody spojené se zvySenim rychlosti, proto zlistane zachovana
S3x i S4x, nikoliv pouze ve varianté ,S3“. max. rychlost 100 km/h.
16 Posilové spoje vedené dle navrhovych GVD vuseku Uh. Hradisté — | Fragment GVD je pouze 2h a tudiz znéj nemlzZe byt patrna NE
Bojkovice mésto jsou vychozi z Uherského Hradisté, nicméné z navrzeného | zdleZitost dostupnosti ndlezitosti pro posilové Os. Prvni posilovy Os
modelu GVD neni zfejmé, jak je souprava pro tyto vlaky do vychozi stanice | zacind v Bojkovicich (mésté) po 5 h rano, tudiz smoinym
navazena (odstaveni v Uherském Hraditi neni s ohledem na navrZenou | nocovanim v ZST Bojkovice, ¢emu? odpovida i posledni posilovy spoj
kapacitu stanice mozné). opacného sméru v odpoledni Spicce. Odstaveni v Uherském Hradisti
by vsak z kolejové dispozice bylo rovnéz mozné, avsak dle vyse
uvedeného neni uvazovano pfes noc — maximalné vsedle
bez odstupu do Starého Mésta.
17 V predlozené dokumentaci chybi varianty S1b a S3a, véetné investicnich | Na uvedené vyrobni poradé bylo dohodnuto, Ze varianty budou | ANO (finalni
nakladd, ekonomického hodnoceni atd., jejichz zapracovani bylo | soucasti finalniho odevzdani SP, ne predlozeného dil¢iho odevzdani. odevzdani)

dohodnuto na vyrobni poradé dne 16.4.2014. Bez posouzeni téchto variant
nelze podat k predloZeni studii relevantni stanovisko 026.

Projektant provéfil mozné varianty k dopracovani. Jejich podoba
bude projedndna na poradé k dokonceni SP.




nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2. Tento stav by vSak uz mél nastat po
dostavbé Zst. Uhersky Brod vrdmci stavby ,Dopravni termindl Uhersky
Brod - Il. etapa, ¢ast SZDC — néstupisté u koleje 1 a 2a“, ktery bude
obsahovat téz rekonstrukci koleji. Doporucujeme uvedeni dokumentace do
souladu s vyse uvedenou stavbou.

Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
18 PoZadujeme rozklicovat naklady stavby dle jednotlivych stavebnich celk a | Bude doplnéno ANO
to dle jednotlivych profesi. Uvedené celkové naklady jednotlivych variant
jsou nedostacujici.
19 Ve varianté S3 je nutno uvaZovat naklady na tpravu DOZ a ETCS na 2. TZK | V rozpodtu zabezpecovaciho zafizeni jsou uvazovany naklady na
v Useku Bzenec-Pfivoz — Moravsky Pisek (predpokladame, Ze v dobé | Upravu ETCS na trati Petrovice u Karviné - Pferov - Breclav pfi
realizace této stavby bude koridor jiz ETCS vybaven). Z dokumentace neni | zasahu do této trati. Upravy jsou popsany v ¢asti Zabezpecovaci
zfejmé, zda je s témito aspekty uvazovano. zarizeni v kapitole Navaznost stavby elektrizace na stavbu
ERTMS/ETCS. Bylo zapracovano v dubnu 2014 v ramci doslych
pfipominek.
20 Ve viech variantdch pozadujeme doloZit nutnost kolejovych Uprav vjiz | Upravy Zst. Staré Mésto u Uh. Hradisté i Zst. Rohatec budou ze NE
zmodernizované stanici Staré Mésto u Uherského Hradisté (breclavské | studie vypustény.
zhlavi — Gprava pro rychlost 60 km/h).
21 Ve varianté S3 je uvaZovano se spojkou ,Stolarka” mezi tratémi 330 a 340 | V ptipadé trvani pozadavku na prlikaz bude dopracovano. ANO
dle KIR. Vystavba nové spojky viak neni doloZena dopravné- | Ve varianté S3 pfi ziizeni odboéek Horni a Dolni Stolaika je
technologickymi ukazateli s vlivem hlavné na 2. TZK v Gseku Bzenec-Pfivoz — | uvazovano s Gpravou polohy oddilovych navéstidel autobloku na
Moravsky Pisek (tj. posoudit vliv vzajemné se kftizicich vlakovych cest a | trati 330 v mezistani¢nim Useku Moravsky Pisek - Bzenec pfivoz.
pfipadné redukci stavajiciho poctu oddild autobloku).
22 V textové casti dokumentace (soubor STUH A. Textovd zprava.pdf) se | Bude opravno. ANO
v ¢éasti 4. Dopravné-provozni technologie objevuji neplatné odkazy.
Pozadujeme opravit nebo vypustit.
23 Zst. Kunovice je navriena pro nové linkové vedeni. V piipadé zmény | | z pohledu dalkového fizeni provozu Ize fesit organizacné postupné NE
linkového vedeni na ,stavajici stav vSak bude dochazet kohroZeni | vjezdy viakl na dané stanicni koleje i v pfipadé, Ze by byly nadale
cestujicich diky vjezdu vlaku pres centrdlni pfechod. Je mozné deklarovat, | provozovany vlaky mimo Uherské Hradisté.
Ze linka , Veseli nad Moravou — Bylnice” nebude provozovana ?
24 Podle technické zpravy i grafickych pfiloh s linkovym vedenim se uvaZzuje | Os na této lince budou do Uh. Brodu dojizdét jen v dopravni Spicce. NE
s linkou Os Uhersky Brod — Luhadovice. Je nutno zddvodnit potiebu kusé | Vétsina spoji bude ukoncena vist. Ujezdec u Luhacovic na
koleje s jazykovym néstupistém v Zst. Ujezdec u Luhacovic. zminované kusé koleji.
25 Zst. Uhersky Brod — v dokumentaci se uvadi, Ze bude dobudovéano ostrovni | Bude zapracovano ANO




Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme

ano/ne

26 Technické reseni variant: Bude doplnéno ANO
Povazujeme za vhodné doplnit vzdy kilometrickou délku stavebné
upravovanych Usekd vjednotlivych variantdch do textové (asti.

Kilometrické délky je moZné vycist z vykrest, ale v textu chybi.

27 Varianta S3 - Navrzen silni¢ni nadjezd u spojky Stolarka ndhradou za | S ohledem na vyznam prekondvané Zelezni¢ni trati se ndm jevi NE
soucasny prejezd Cislo P8156. Dle naseho nazoru je vybudovani silnicniho | feseni jako adekvatni. Jind rfeSeni byla samozfejmé zvazovana, ale
nadjezdu s ohledem na vyznam prejezdu nadbytecné. Bylo zvazeno i jiné | toto bylo vybrano jako technicky, ekonomicky i legislativné
reSeni prejezdu (napf. posunuti vice na jih, ¢i Uplné zruseni a vybudovani | nejvhodnéjsi.
nahradni pfistupové cesty)?

28 Textova ¢ast Str. 23: Spojka Stolarka: ,,...nova spojka Stolarka neni zanesena | Zpracovatel povazuje za nezbytné upozornit na mozina rizika NE
v zadnych nastrojich uzemniho planovani. V pfipadé jeji realizace je nutno | jednotlivych variant, pravé i sohledem na vcasné zahdjeni
pocitat s obtiznym projednavanim s ohledem na jeji umisténi.” Stouto | pfipadného projednavani. Novostavba tratové spojky na tzemi Ptaci
formulaci nesouhlasime a navrhujeme ji upravit. Vtuto chvili nelze | oblasti Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi, ktera je soucdasti
predjimat vyvoj projednavani, dle naSeho nazoru je na projednani dostatek | soustavy NATURA 2000, takovym rizikem nepochybné je.
prostoru obzvlast s ohledem na termin realizace.

29 Doporucujeme doplnit prejezd P8156 (soucCasny prejezd na misté | Dopravni moment neni vtomto pfipadé smérodatny. Jednd se o NE
navrhovaného nadjezdu spojky Stolarka) do ptilohy 3.1. Jaky je dopravni | Urovriové kfizeni jediné pristupové cesty se zpevnénym povrchem
moment na souasném prejezdu P81567? k soukromym objekttm a II. TZK s tratovou rychlosti 160 km/h. Dale

viz odpovéd na pfipominku ¢. 24.

30 Ze studie neni jasné, z jakého divodu dochézi k vysunuti nastupiété ZST | Z divodu umoinéni ndstupu a vystupu osobam se sniZzenou NE

Nezdenice. Prosime o vysvétleni resp. doplnéni informace do textové ¢asti. | schopnosti pohybu a orientace. Je zminéno v kap. 3.3 , Projektové
varianty“, odstavec ,Konfigurace stanic” (str. 75)

31 Obecnd pripominka pro viechny varianty: Ze studie neni zfejmé, z jakého | ZvySovani tratové rychlosti navrzeno je! Napfiklad v iseku Kunovice NE
d@ivodu nejsou navriena opatfeni pro zvy$ovani tratové rychlosti. Prosime | — Ujezdec u Luhadovic z 80 km/h na 100 km/h.
o vysvétleni a doplnéni do textové ¢asti.

32 Ekonomické hodnoceni: Pro ucely vypoctu ekonomické efektivity je prezentované rozdéleni ANO
Chybi rozdéleni CIN na jednotlivé Gseky stavby, rozdéleni nakladd v | nékladd dostacujici. Podrobnégjsi rozbor (napf. dle struktury
ekonomickém hodnoceni je nedostateéné. Doporucujeme doplnit | JASPERS) neni svym rozsahem pro kapitolu EH vhodny a miiZe byt
jednotlivé stavebni Useky a jejich CIN v rozvrieni po stavebnich usecich pro | doplnén do jiné kapitoly nebo jako samostatna ptiloha textové ¢asti.
vsechny varianty véetné jednotkovych nakladi (dle struktury JASPERS).

33 Varianta S3b - Naklady na vystavbu spojky Stolarka a elektrizaci Useku | Bude doplnéno ANO
Stolarka — Veseli jsou cca 1,08 mld. K¢. Tato ¢astka se jevi jako vysoka a
z dokumentace neni zfejmé, co tuto cenu zpUsobuje. Je tfeba vydislit, jaké
jsou naklady na vystavbu samotné spojky, kolik stoji prelozky komunikaci,
zapojeni trati 340 do trati 330, samotna elektrizace Useku.




Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
34 Obdobné doporucujeme postupovat také u ostatnich projektovych variant. | Bude doplnéno ANO
Je nutné vycislit naklady na jednotlivé stavebni celky idedlné rozélenéné na
jednotlivé profese (zabezpeCovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, trakce,
koleje, budovy atd.) a rozdélené na tratové Useky a stanice.
35 Formulace (str. 291, kap. 8.1.3): ,Naklady na mimofadné opravy jsou | Jednd se o popis systematiky stanovovani nakladd na mimoradné ANO
uvazovany pro vsechny fesené Useky ve vSech variantdch dohromady. Pro | opravy ve varianté Bez projektu, kdy je kvlli srovnatelnosti
vsechny varianty je tedy celkova hodnota naklad(l na opravy za celou dobu | uvazovano s celkovymi naklady vSech reSenych usekl do vSech
hodnoticiho obdobi ve stavu Bez projektu shodna ve vysi 3 835 806 tis. K¢ v | variant. Ve variantdch, kde je reSen mensi rozsah infrastruktury
€U 2023.“ — tato formulace je nejasna, prosime o upfesnéni. (napf. varianty S1 a S2) a ¢ast se ponechava ve stavu Bez projektu je
pro tyto nereSené Useky stejna vySe ndkladl uvaZovana i
v projektové varianté a diferencni tok je tak nulovy. Vysvétleni bude
v textu rozsifeno.
36 Mérné naklady na provoz vlakl: Jakym zplsobem byly odhadnuty mérné | Odhad byl proveden na zakladé rozboru naklad( dle jednotlivych NE
naklady na hybridni vozidla? Jakym zplsobem ovliviiuje mérné néklady | poloZek (trakéni palivo, odpisy, obsluha, ndklady na opravy a
hybridni provoz? udrzbu) u stavajicich vykonové obdobnych vozidel a Gpravé vyse
jednotlivych dil¢ich polozek s ohledem na novy typ vozidla (napf.
vySe odpisli zohlednujici nakup novych vozidel, vySe ndkladl na
palivo s ohledem na dvoji pohon). Vzhledem k nedostatku vstupnich
Udaju se vsak jednd i tak pouze o odhad, ktery se v porovnani
s budoucimi redlnymi ¢astkami maze lisit.
37 Pfepravni prognoza: Bude opraveno na: ,Regené traté maji velky vyznam v zajistovani ANO
Textova &ast str. 16: ,A v neposledni fadé maji dotéené traté velky | osobni dopravy mezi vyznamnymi sidly tohoto regionu.”
potencidl v zajistovani osobni dopravy mezi vyznamnymi sidly tohoto
regionu” — Vysledky prepravni progndzy (zejm. var S3b) tomu vsak
neodpovidaji.
38 V ramci prepravni progndzy doporucujeme driet rozdéleni prepravnich | Bude doplnéno ANO
proud( pro déalkovou a regionalni dopravu (EC,Ex/R/Os).
39 U varianty S3b dojde kpozitivnim i negativnim pfinosim plynoucim | Data dopravce nejsou fesenim, jelikoZ se jedna o tranzit, bylo by ANO

z pretrasovani linky R13 — je nutno dolozit kolik tranzitujicich cestujicich
bude touto zménou poskozeno. Je nezbytné, aby bylo na zakladné dat
dopravce zhodnoceno, jak velkému poctu cestujicich se prodlouzi cestovni
doba pretrasovanim linky R Olomouc — Bfeclav — Brno pfes Veseli nad
Moravou (tj. identifikace stdvajiciho poctu cestujicich v relacich
Olomouc/Pferov/Otrokovice/Zlin — Hodonin/Bfeclav/Brno apod.) Dopravni
model nasledné musi vyhodnotit, kolik pfibude cestujicich z dGvodu
ptimého vedeni linky R i linek Os (Zlin — Uherské Hradisté — Veseli n. M. /

potfeba zahrnout celou Moravu a to je mimo Casovy rdmec studie.
Pro kontrolu vysledkl strategického modelu zejména v regiondalnich
vazbach byla zpracovana matice vyjizdky ze SLDB 2011
v podrobném ¢lenéni lobec=1zéna. Vysledky po zatiZzeni jsou
obdobné jako vysledky strategického modelu v ose Staré Mésto -
Bojkovice. Rozdilem je vyssi rUst zatiZzeni v ose Veseli n. M. — UH —
Staré Mésto (cca o 300 osob vice na tomto rameni prevedeno
z Busu), ale i vyssi podil cestujicich ktefi ve variantach 3a a 4a budou
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Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
Bojkovice (variantné Luhacovice). Zaroveri je tfeba rozdélit pocet | cestovat misto po Il. TZK pres Veseli (dojde tedy ke zhorieni
cestujicich dle druh( vlaku, resp. na dalkové cesty a regionalni. Casovych uspor). Na zakladé takto revidovanych — vystupll (zejména
zvySeni zatiZzeni na Veseli n. M.) bude upravena ¢ast prepravni
progndzy a vstupy pro CBA.
Podrobnosti o prevedené dopravé budou rozvedeny vtextu a
segmenty dopravy uvedeny v kartogramech.
40 Zadame uvést princip vypoctu cestovnich a vnimanych c. dob pro klicové | Princip vypoctu uvedenych hodnot je uveden na str. 265/266. NE
prepravni vztahy a to zejména ve varianté BP a var S3b. ,Dale je uvedeno porovnani parametrl dopravni nabidky pro
uvedené relace a sledované mady. Pro stanoveni cestovni doby
,dvere — dvere” bylo uvazovano centrum mést (centrdlni namésti)
identifikovanych zakladnich relaci. Pro médy Zeleznice a bus je tedy
pripocten ¢as na dosazeni vychozi/cilové stanice ¢i zastavky. Cas
dosaZeni je uvaZzovan jako kombinace chlze, IAD (odvoz k vlaku) a
MHD. Zastoupeni MHD v tomto ¢ase zavisi na rozsahu a nabidce
MHD v konkrétnim mésté. Pro cestu IAD je pfipocten ¢as na
dochdzku k parkovisti a parkovani. Tento ¢as je zahrnut pouze ve
vétSich méstech.”
41 K tabulkdm na strané 266 doporucujeme doplnit také tabulku s velikostmi | Bude doplnéno ANO
Casovych prirdzek pro jednotliva mésta (v tabulkdch je uvedena souhrnna
cestovni doba na jednotlivé relace, z nichZz neni patrné, jakou cast Cini Cista
cestovni doba).
42 Kapitola 7.2. — obr. 7.5, 7.6 a 7.7 — obrazky obsahuji pouze oblast pro | Zaklad dopravniho modelu tvoii celd CR, model byl zpodrobnén pro ANO
varianty S1 a S2. Byla provedena také demografickd analyza u oblasti | celou relevantni oblast tedy i Veseli nad Moravou, Rohatec,
okresu Hodonin (Veseli nad Moravou, Rohatec, Straznice)? Strdznice. Obrazek bude adekvatné opraven.
Textova cast str. 244: Jaky ma vztah celorepublikovy primér na miru Kapltola’ popisuje t’?”dY VYVOJe } dopravy v(R. Prognoza je
. . . . [ zpracovana pro celou CR v¢etné Slovacka.
automobilizace na Slovacku? Dtto Zelezni¢ni doprava, leteckd doprava atd.
43 U prepravni progndzy je nutné provést déleni prepravnich proudl v | Viz. pfipominka ¢. 38. ANO
pentlogramech mezi jednotlivymi segmenty vlakd (EC,Ex / R / Os), aby bylo
zfejmé, jaké je vyuZiti v jednotlivych segmentech vlakd
44 Jako velmi podhodnoceny se jevi narQist o 2-3 % poté, co budou zavedeny | Po zavedeni pfimych viak( dojde oproti varianté BP k rlstu o cca ANO

pfimé vlaky ze zlinské aglomerace do aglomerace uherskohradistské. U var
S3b navic dojde k idealni obsluze vlaky regiondlni dopravy, tim ze budou
pfimymi linkami propojena vsechna duleZitd sidla (Zlin, Otrokovice, Staré
Meésto, Uh. Hradisté, Uh. Brod, Luhacovice, Bojkovice, Veseli n. M.) Presto
na rameni Kunovice — Veseli n. M. dojde oproti stavajicimu stavu k nardstu

15%. Ve sméru na Veseli n. M. bude model revidovan s ohledem na
vysledky SLDB 2011. Viz reakce na pfip. 39.
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

pouze o 150 cestujicich, prestoze dojde k vyraznému zkrdceni jizdni doby,
tim Ze dojde k odstranéni prestupu ve Starém Mésté.

45

V dokumentu se uvadi, Ze vlivem projektu nedojde k prevedeni dopravy, u
varianty S3b je uvedeno, Ze dokonce dojde k negativnhimu vlivu projektu
odlivu cestujicich na IAD. Vzhledem k tomu, Ze konkrétné ve var S3b dojde
k novému pfimému rychlejSimu a neprestupovému spojeni olomoucké,
zlinské, uherskohradistské a hodoninsko-bfeclavské je tfeba miru téchto
vlivll na prevedenou i absolutni miru dopravy vyznamné prehodnotit. Na
str. 16 je uvedeno, Ze zde existuje ,velky potencidl” mezi sidly v feSeném
uzemi, vysledky prepravni progndzy toto tvrzeni vsak popiraji.

Pfevedend doprava zIAD s ohledem na srovnani cestovnich dob
,dvere” — ,dvere” neni uvazovana. Aby tento predpoklad platil na
obé strany bude z vystupl pro ekonomické hodnoceni odstranén
predpoklad prevedeni zpét na IAD ve variantach S3b a S4b.

ANO

46

Koncepce:

Z jakého dlivodu dochazi u varianty S4 k prodlouzeni linky S6 do Javornika
nad Velickou? S ohledem na stavajici vozbu je nasazeni vétsich souprav z
linky S6 z pohledu objednatele dopravy nevyhodné.

Jedna se o ideovy ndvrh, ne zavazny a rozhodny z pohledu
provozniho konceptu varianty, na mozné provozni propojeni obou
ramen, ktera v S4b vyZaduji stejnou trakci — nezdvislou. Ve sméru
Velkd nad Velickou by zfejmé mohla dojizdét vozidla redukované
prepravni kapacity (napf. jedna jednotka) zS6, umoznil-li by
proménu soupravy pobyt ve Veseli nad Moravou.

NE

a7

V predlozené dokumentaci by méla byt dopracovana také varianta S3a
(pfipadné projektantem navrzena jina varianta), jejichz cilem by méla byt
snaha o nalezeni maximalnich pfinos a minimalizaci investi¢nich nakladd.

Projektant provéfil mozné varianty k dopracovani. Jejich podoba
bude projednana na poradé k dokonceni SP.

ANO

48

NavrZeni novych zastdvek Drslavice, Luhacovice zast. a Milokost — je tfeba
podrobné zhodnotit potencidl jejich vyuzivani spolu SWOT analyzou pro
kazdou z nich (dopady do konstrukce GVD, podminky majici vliv na jejich
realizaci, zmény v linkovém vedeni autobusové dopravy. Zaroven u kazdé
zastavky zadame doloZzeni davodu / podnétu, ktery vedl kjejich
provérovani.

V zadani je pozadovano provéreni posunu stavajicich nebo ndvrh
novych mist zastaveni. Byla vytipovana mista, kde by zfizeni
zastavek mohlo myt smysl a nasledné bylo zhodnoceno, jestli v dané
oblasti skutecné existuje dostatecny potencial novych cestujicich, a
jestli dalsi misto zastaveni pfilis neovlivni konstrukci GVD.

49

Zastavka ,Ostrozskd Nova Ves zastavka” ma obrat pouze cca 25 cestujicich
za 24 hodin pfi prepravnim proudu 2100 cest./24h. S ohledem na vyse
uvedené by bylo vhodné zvazit projizdéni zastavky a neprovadét jeji
obnovu.

Z pohledu technického feSeni zpracovatel doporucuje rekonstrukci
zastavky nebo zruseni nastupisté. Zachovani stdvajiciho stavu bude
pravdépodobné narazet na stavebni prace spojené s elektrizaci
dotéeného useku. V projektovych variantach nedojde k narlstu
obratu presahujicimu 1000sob/den.

50

Textova Cast str. 141: Linka R13 Olomouc — Breclav — Brno ma uvedeno
zastaveni ve stanicich/zastdvkdch Uherské Hradisté, Kunovice zastdvka,
Ostrozska Nova Ves, Uhersky Ostroh, Veseli nad Moravou, ale v GVD
Pfiloha 4.14 a pfiloha 4.15 tento stav neni zakreslen. Doporucujeme
textovou zpravu opravit.

Jednd se o pochybeni/pozlistatek plvodné uvaZované koncepce
zastavovaci — bude opraveno na pouze Uherské Hradisté a Veseli
nad Moravou.

ANO
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spolufinancovéni z fondi EU bude také vybudovani systému ERTMS (ETCS + GSM-R) pfi Upravéch
zabezpecovaciho zafizeni v rozsahu dle jednotlivych variant. Tuto skute¢nost studie nepostihuje. (Ing. Spala)

zapracovany.

Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
51 Pfipominky formalni: Bude opraveno ANO
Pfiloha Vykres 2.1.2 - Necitelnd kéta rychlostniho profilu
52 Pfiloha vykres 2.2.1 — Chybéji kéty rychlostniho profilu v uUseku zast. | Nechybi. Na celé trati Ujezdec u Luhacovic a Luhacovice je rychlost NE
Polichno — Luhacovice 50 km/h, pouze v jednou sméru dochazi v Polichné k propadu na 20
km/h (kvali rozhledovym pomérim na pfejezdu).
53 Pfiloha vykres 2.3.1 — Necitelnd kéta poloméru oblouku v km 128,900 Bude opraveno ANO
54 Textova zprava A: chybné uvedené odkazy na tabulky ¢i obrazky (napft. str. | Bude opraveno ANO
138, 139, 142, 143-148, 150, 154 atd.)
Zabezpecovaci zafizeni konstatovani
K vlastni technické naplni z hlediska zabezpeSovaciho zafizeni neni ptipominek. Po dokondeni staveb
zabezpecovaciho zafizeni DOZ I a DOZ 11 bude toto zafizeni v cilovém stavu.
Vybér variant elektrizace O14 neovlivni, vysledkem jakékoliv varianty vsak bude zhorSeni (poskozeni)
tohoto cilového stavu (kabelizace).
55 Stavba DOZ Il je v Useku Veseli n/Moravou (mimo) — Ujezdec u Luhadovic. | Oficidlni nazev stavby DOZ2 je "DOZ na trati Veseli nad Moravou NE
Vtextu je chybné uvadéno Ujezdec u Luhacovic (mimo). Ujezdec u | (mimo) - Ujezdec u Luhadovic (mimo)", i kdy? v této stavbé bude
Luhacovic nékde zahrnut byt musi! zahrnut Ujezdec u Luhacovic. Na tuto skutecnost jsme byli
upozornéni i v ramci zpracovani stavby ETCS Petrovice u Karviné -
Ptrerov - Breclav, Ze je nutno dodrzovat oficialni nazvy staveb.
Pripominky ke Studii proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hraditté - Luhacovice/Bylnice/Vesels
nad Moravou - koncept diléi phnéni 11/2013
56 V piipadé pouiiti.lrakénl’ soustavy 25 kV, 50 Hz pro cl‘cktrizaci d()lécqc’ traté a ziizeni styku trakénich pﬁpoml’nky k pFEdChOZII diléi varinaté v dubnu 2014 Jli by|y -
soustav v blizkosti Zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté je nutno posoudit kabelizaci také na trati Perov - ,
Bieclav a to do vzdalenosti 5 km od mista styku (viz CSN 34 2040 ed. 2 €. 4.2). Plati obecné pro vSechny Zapracovany.
varianty feSeni.
57 Kapitola 2.3.6 varianta ,,S3“ a kapitola 2.3.7 varianta ,,S4* — Vzhledem k piedpokladu, 7e v dobg realizace Pﬁpominky k pfedchozi dil¢i varinaté v dubnu 2014 Jli by|y ===
nekteré z variant bude jiz tratovy tsek Pferov — Bieclav vybaven systémem ERTMS/ETCS je nutno do .
studie zapracovat taktéz Gpravu systému ERTMS/ETCS (pro variantu S3 zapracovani nové odbocky a zapracovany.
vstupy/vystupy do/z oblasti ERTMS/ETCS, pro variantu S4 Gpravu kolejisté Zst. Rohatec).
58 Kapllo]al2.4.2 f'chcn z odstavei kapitoly hovoii o pouiiti napa’jepi z lraképilm vedeni pro z‘abczpcéovaci PFlpoml'nky k pFEdChOZII diléi varinaté v dubnu 2014 Jli by|y —
zafizeni jako o jednoduchém a levném feSeni s pouZitim trafostanice. Pouziti prostého transformatoru pro ,
napéjeni zabezpeCovaciho zafizeni z trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz lze realizovat, aviak klade zvysené Zapracovany.
pozadavky na napdjeci zdroj pouzity v zabezpetovacim zafizeni, nebot’ interval dovolenych napéti je pro
trakéni soustavu vét§i neZ pro standardni distribuéni soustavu dle CSN EN 50160.
59 Vzhledem k predpokladané dobé realizace nékteré z variant (po roce 2023) nelze vylougit, ze podminkou pro pﬁpoml’n ky k pFEdChOZII diléi varinaté v dubnu 2014 Jli by|y —

12




Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Pii vybéru nejvhodnéjsi varianty napéjeni je tieba vzit v ivahu v neposledni mife také skutenost G&inkd
bludnych proudi, a to nejen na vlastni zafizeni infrastruktury, ale ¢asto velmi nepiiznivych vlivii na Glozna
/aﬁ'/un' umislin(\ v bli/kosli (,ld\lli/()\’dllyd‘l tmli V tomto smCIu ic 1B & tkani ndpéjucl’ soustava opmli
korozi bludnyml pl()udy ze stqn()bmemyd) pr()udovych soustav musi §plnova1 nepomérné narocnéjsi
technické podminky (CSN EN 50162, CSN EN 50122-2 ed. 2, TP 124, TKP 25A, SR 5/7 a dalsi). Také
ochrana tloZnych zafizeni (liniovych i neliniovych) proti korozi bludnymi proudy je u DC soustavy
technicky a cenové naroénéjsi. Samostatnou velmi problémovou oblasti jsou pak mlstd vzajemné interakce
mezi AC a DC trakénimi soustavami (viz CSN EN 50122-3). Na zékladg prakticky zjisténych negativnich
zkugenosti (hofeni izolovanych kolejovych stykii - Nedakonice, Svitavy, Dolni Zleb aj.), kdy je nutno ve
specifickych piipadech je$t¢ dodate¢né fesit vznikajici negativni interakéni jevy na styku obou soustav
dal$im samostatnym elektrickym zafizenim, by se jejich pofet mél zejména v ohledu na bezpeénost,
uzemnéni a zpétny obvod vzdy minimalizovat. (Ing. Dostal)

Pripominky k predchozi dil¢i varinaté v dubnu 2014 jiz byly
zapracovany.

61

Cast A. Textova ¢ast — koncept

Strana 130, 2. Odstavec: text ,,V takovém piipadé ztrati stiidava ¢ast trakéni napajeci stanice v Nedakonicich
sviij smysl a ...“. V TNS Nedakonicich bude stiidava ¢ast potiebna pro napajeni TV. Opravte slovo stfidava
za stejnosmérna.

Bude opraveno

ANO

62

63

Podle naseho nazoru je nmnu volbu trakéni so
soustava respektovana pii ni dalSich inv

stavy rozhodnout coiejdiive tak, aby mohla byt dana trakéni
h zaméri a opl% ych praci.y dotéené oblasti.

Pozadujeme doloZit odlvodnéni volby navrhového parametru prijezdného
prafezu Z-GCD pro usek Ujezdec u Luhacovic — Luhadovice. Ve smyslu CSN
73 6320 je zakladnim cilovym prijezdnym prirezem pro drahy regionalni i

celostatni Z-GC. Pokud by bylo jeho dosaZzeni ekonomicky neodtvodnitelné,

pozadujeme provéfit prostorovou priichodnost pro prijezdny prirez Z-
GCZ3 (viz tab. Str. 76).

Konstatovani

Bude opraveno na Z-GC.

ANO

64

Na obrazku 3.19 schémata navrhovanych variant jsou vyznaceny Useky
Popovice u Uherského Hradisté — Hradcovice a Kunovice — Ostrozska Nova
Ves jako dvoukolejné. V soucasném stavu se jednd o useky jednokolejné, v
technické zpravé a v grafickych ptilohach neni obsazen podrobnéjsi popis
téchto uprav.

Jedna se o staré schéma. Useky zGstavaji jednokolejné. Bude
opraveno.

ANO

65

V Gseku Ujezd u Luhacovic — Luhacovice se nachazeji velmi nepfiznivé
smérové poméry, které zapricinuji nizkou tratovou rychlost a naro¢nou
udrzbu. JelikozZ je navrzena elektrifikace, poZzadujeme provéreni moznosti
zlepSeni smérovych poméri za cenu lokalnich prelozek.

Polomér mensi nez 200 m ma v tomto Useku polovina obloukd (12)
a dalsi 4 maji polomér pod 300 m. Tyto oblouky se objevuji ve 3 az 4
za sebou. Trat navic vede v tésném soubéhu se silnici 11/490,
kopiruje koryto Luhacovického potoka, nebo prochazi intravildnem
obci. Z toho dlvodu je hledani lokélnich preloZek s naklady
odpovidajicimi vyznamu traté tézko predstavitelné.

NE

66

K ndvrhim kolejovych feseni Zeleznic¢nich stanic varianty Sla:

Zst. Uherské Hradisté: rychlost v ostatnich dopravnich kolejich bude
odpovidat moznostem rychlostni navéstni soustavy. Staromeéstské zhlavi
feste bez prevysSeni, vétsina vlakd bude ve stanici zastavovat, a tak bude
zhlavi pojizdéno nizsimi rychlostmi s prebytkem prevyseni. Do predjizdnych
koleji je postacujici rychlost 60 km/h.

Vjezd ze sméru St. Mésto u Uh. Hradisté je mozny tratovou rychlosti

do vsech koleji, takze neni potifeba se neni tfeba omezovat na

moznosti rychlosti ndvéstni soustavy. Navic se jedna o obloukové
zhlavi, kde je hlavni smér vyhybek urcen rfesenim druhého zhlavi.
Reseni bez prevyseni by znamenalo propad rychlosti na 55 km/h.

NE
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zmény dominantné tykaji a nad ramec informaci poddvanych pfi
jednanich miZe byt projednan samostatné i s KORDISem.

Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
67 Zst. Kunovice: neni zfejmé z jakého divodu je mezi odboénou vyhybkou ve Mozné zvyseni rychlosti bude provéreno. ANO
sméru Uherské Hradisté a nasledné parametry oblouku R = 247 m vytvoren
propad rychlosti na 60 km/h. Odbodeni i GPK pfedmétného oblouku feste KFizovatkova vyhybka bude pojizdéna primarné v pfimém sméru (z NE
pro rychlost 70 km/h. Nesouhlasime s vloZzenim kfiZovatkové vyhybky na UH do koleje €.2, z Veseli n/M do koleje ¢.4) navic umozni zachovani
misto jednoduchych vyhybek, jedna se o neodlvodnéné zhorseni stavu ostatnich vyhybek ve zhlavi i nastupisté v priblizné stavajici poloze. NE
vzhledem k zajistovani provozuschopnosti. Rovnéz nesouhlasime se
zfizenim Urovriového pfistupu na nastupisté. Pro tuto Zst. se jednd o velmi Centralni prechod je sice veden pfes oficialni hlavni kolej, ale
nevhodny ptipad pouziti centralniho pfechodu, kdy na dalkové ovladané vSechny vlaky osobni dopravy budou vedeny ve sméru Uh. Hradisté
trati bude nutné prechdazet hlavni kolej. Nad to bude nutné omezit v misté — Kunovice — Uh. Brod po 2. koleji. V pfipadé kfizovani budou osobni
centralniho prechodu rychlost. Navrhnéte mimourovnovy pristup na vlaky z Uh. Brodu zastavovat pred pfechodem na 1. koleji.
nastupisté. V navrhovém GVD neni uvazovéano s pravidelnymi vlaky Veseli n/M -
Kunovice — Uh. Brod.
68 Zst. Hrad¢ovice: bez pfipominek, zde je pouZiti Groviiového pfistupu na Bereme na védomi -
nastupisté odldvodnéné.
69 Zst. Uhersky Brod: koncep¢né z hlediska technického bez pfipominek, V oblouku neni most, pouze prejezd. Vzhledem k nému a k tomu, ze -
pouze neni zifejmé, proc je ve sméru Luhacovice navrzeno V =V130 =70 ve stanici vSechny vlaky zastavuji, nebylo zvyseni V130 na 75km/h
km/h. Je zde ponechana mostni konstrukce s prvkovou mostovkou uvazovano.
neumoznujici vyuziti V130 > V?
70 Zst. Ujezdec u Luhacovic: fedeni luhacovického zhlavi pomoci DKS a C 1:11- | Bereme na védomi --
300 neni nezbytné, ale vzhledem k nizké rychlosti v sudé kolejové skupiné
je z hlediska zajistovani provozuschopnosti jesté prijatelné.
71 Zst. Luhacovice: pokud nenf Groveri nastupisté v trovni okolniho terénu, Bude doplnéno ANO
doplrite zplsob pFistupu na nastupisté.
72 Linkovani regionalni dopravy dle dopravni technologie SP ve vétsiné variant | Zapis lze povaZovat z vstupni v rozsahu dopravy, ¢ehoz se drzi NE
nerespektuje zapis z koncepéni porady objednatell regiondini dopravy, | varianta bez projektu. Kazda z projektovych variant ma sva specifika
konané z iniciativy GR SZDC (OPS) dne 17.9.2013 v Brné. Ve variantach S2, | z pohledu dosaZitelnych piimych pf¥epravnich relaci, a proto
S3, S4 je to sice dano zadanim rozsahu elektrizace, avsak: postupné linkové vedeni doznava zmén. V pfipadé dogmatického
- Ve variantach S1a,S1b, Slc, S1d je mozno dohodnuté linkovani | dodrzovani dohodnutého, coz respektuje spiSe moznosti
dodrzet. infrastruktury ve stavu bez projektu, bude poprena ¢ast benefitl
- Vpfipadé doporuceni kterékoliv varianty odchylujici se od zapisu | skytanych napf. podilem elektrizace dané varianty.
ze dne 17.9.2013 by toto mélo byt projednano s objednateli
dopravy na obdobném jednani. Odchylky byly projednavany detailné s KOVEDem, jehoz oblasti se ANO
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76

Milokost byl konzultovan s Jihomoravskym krajem a méstem Veseli nad
Moravou.

dokumentace.

Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
73 Na zakladé 7adosti Jihomoravského kraje zadava SZDC studii proveditelnosti | Jednou z omezujicich podminek okoln{ infrastruktury NE
,Elektrizace trati BlaZovice — Veseli nad Moravou”. Vzhledem | k pfedmétnému souboru trati Slovacka byla i neelektrizovana trat
k zamyslenému vedeni linek R6, S6 v relaci Brno — Veseli nad Moravou — | BlaZovice — Veseli nad Moravou. Posouzeni stavu opacného lze
Uherské Hradisté (v souladu se zavéry vyse zminéné koncepcni porady | provést, avSak nad ramec dosud dokladovaného plnéni
objednatell regiondlni dopravy a jen snepatrnou odchylkou oproti | dokumentace — bude jesté projednano se zadavatelem.
souasnému stavu) zadame o posouzeni elektrizace uUseku Veseli nad
Moravou — Uherské Hradisté i v ramci této druhé studie véetné moZnosti
vyuziti tohoto elektrizovaného uUseku pro provoz hybridnich vozidel na
linkach R6,S6.
74 Ke studijnimu grafikonu varianty Sla: vedeni svazkl Sp (projizdé&jicich | Pfipominku bere zpracovatel na védomi a tohoto sporu si je zaroven Ne/Ano?
vsechny stanice a zastavky) a zastavujicich Os v Useku Veseli nad Moravou — | védom. Proto Sp neni plné zastavkovy a ma-li byt viibec v Useku
Uherské Hradisté neni frekvencné ani ekonomicky opodstatnéné. Ve | Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté zachovan, je zrychlenim
$pickach pracovnich dnd je optimalnim feSenim proklad taktll vytvérejici | primarné urcen pro cestujici mitici k pfipojim ve Starém Mésté.
cca 30 minutovy interval. Alternativa k navienému bez Sp, ale jednotkové doplfiovanymi Os
na proklad cca 30minutovy je mozny, avsak bez pfipoji k R18 a R13
do doby Uprav v tratové rychlosti pres kunovicky triangl a v ZST
Ostrozska Nova Ves. Bude feSeno na jednani.
75 Z4dame, aby ev. ndvrh situovani nové zastavky Veseli nad Moravou- | Bereme na védomi. Konzultace doporucujeme v dal$im stupni -

Jednohlasné byl rovnéz potvrzen zdjem zainteresovanych odbor( na
dopracovani varianty S3a, ktera umozni provéfit kombinaci pouze
populacné a prepravné nejsilnéjsich Usekl — Staré Mésto u Uh. Hradisté -
Luhacovice a Veseli n. Moravou - Kunovice, odkud prameni, alespon se
domnivame, také nejvétsi ¢ast celospolecenskych pfinost. Smyslem tohoto
reSeni je provérit a nalézt dalsi ekonomicky efektivni variantu, ktera
nebude zatizena negativnimi vlivy plynoucimi z opatieni navrzenych na trati
¢. 341 vychodné ze #st. Ujezdec u Luhadovic a umozni zavedeni novych
provoznich konceptl ve smérech hlavnich prepravnich proudd regionu.
Toto feseni koneckoncl zpracovatel ve studii sam navrhuje a to v souladu
se zavéry dil¢iho projednani. MD predpoklada, Ze tato varianta bude
zapracovana do findlni verze Studie proveditelnosti.

77

V této souvislosti je tfeba zvazit, zda s nové provérovanou variantou (viz
predchozi odstavec) opétovné neprezkoumat také ekonomickou
efektivnost mozného pretrasovani linky R13 do jadra slovacké aglomerace s

Investi¢ni naklady budou detailnéji dolozeny.

Silni¢ni nadjezd neni navrZen, kvili vyznamu pozemni komunikace,
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Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
vyuzitim spojky Stolafka. V dopravni technologii bylo dokazano, ze vedeni ale kvili vyznamu prekondvané Zelezniéni traté, coi je Il. TZK
této linky pres Veseli nad Moravou a Uherské Hradisté ve varianté S3b v s tratovou rych|ost|’ 160 km/h. Alternativni mozZnosti byly
zasadé umoznuje zachovani rozhodnych konstrukénich podminek v samozfejmé provéFovany, ale neznamenaly vyrazné snizeni nakladd,
uzlovych vazbach i odpovidajicich technologickych ¢asli pro obrat soupravy by ., . (L
’ . L o . i AR ale naopak zvyseni rizik spojenych s projednavanim stavby.
v Brné hl. n. a je tedy v zadsadé mozné. Nezodpovézenou otazkou nicméné
zQstava, zda lze pro takové feseni nalézt odpovidajici technické reseni,
které bude ekonomicky ospravedInitelné, nebot vycislené naklady 1,08
mld. K¢ pro tak kratky uUsek traté povazujeme za neadekvatné vysoké. V
této souvislosti napf. neni ziejmé, proc byl v prostoru spojky Stolarky
navrzen novy silni¢ni nadjezd. Domnivame se, Ze vzhledem k vyznamu této
komunikace neni takové reseni opodstatnitelné. Zcela pak postradame
navrh/prehled alternativnich moznosti, které by mohly mit pozitivni vliv na
ekonomiku tohoto zaméru.
78 Rovnéz neni zfejmé, proC zpracovatel v textu (str. 23) predjima obtize se Zpracovatel neptedjima obtize, ale pravé upozoriuje na rizika, ktera NE
zanesenim této spojky do UPD. Zpracovatel by se mél soustredit pfedevsim mohou v pﬁ'padé realizace této varianty nastat, aby zdGraznil
na konstatovani fakt — popis skutecnosti (ale i rizik — v tomto pripadé naléhavost véasného zahajeni projednavani.
napf. existenci chranénych Gzemi), ale nepredjimat pribéh proces(, za néz
nenese zodpovédnost. Navrhujeme znéni této Casti textu upravit.
79 Z vécného hlediska povazujeme za vice nez prekvapivé, Ze si obsah V kap. 7.4.6 se netvrdi Ze zst. Luhacovice lezi mimo obec viz. NE
nékterych kapitol protireci. Napf. na str. 261 je uvedeno, Ze Zst. Luhacovice | zminéna véta: ,Ze zminénych obci |ze pfedpokladat horsi
lezi ptiblizné uprostfed mésta, zatimco o dvé strany dal je jiz Zst. dostupnost Zelezniéni stanice z divodu rozloZeni obce, nebo
Luhacovice umisténa mimo obec. Obdobné rozporuplné plsobi tvodni neexistence MHD, i umistnéni stanice mimo obec v obcich
odstavec kapitoly 7.4.6., kde se uvadi, Ze se nepredpoklada rist ve vyuZiti Luhacovice, Bojkovice, Kunovice a Uhersky Ostroh.”
systému P+R, pricemz jeSté v témZe odstavci je proklamovano, Ze v pripadé
hare dostupnych stanic Ize uvaZovat o prepravé cestujicich na Zel. stanici s Jednd se o dopravu na stanici nikoliv o celou cestu je tedy zmifiovan
vyuZzitim IAD. Uvedené rozpory zbytecné snizuji divéryhodnost kapitoly systém K+R.
vénované prepravni prognéze, ktera je jednim z kli¢ovych vstupl pro
hodnoceni predloZzeného materialu. Jisté vyhrady lze mit i ke grafim (obr. Mezi lety 2026 a 2028 dojde ke zprovoznéni celého dopravniho
2.2, resp.7.34), které znazornuji vyvoj osobokilometrl pro jednotlivé konceptu, proto vyssi trend rlstu. V roce 2030 predpokladame
varianty. S ohledem na obvyklou ¢asovou rezistenci, kterad provazi zavadéni | plnou adaptaci na provozni koncept proto sledujeme globalni trend
novych produktl v dopravé, si nejsme jisti ostrym zlomem priabéhu kfivky rastu. Po roce 2050 je predpokladana stagnace. Ve variantach S3b a
ani jeji naslednou linearitou. Tato by méla spiSe reflektovat postupny S4b urcity odskok v prepravnich vykonech neni zplsoben nahlym
,nabéh” tak, jak si vefejnost bude zvykat na novy atraktivnéjsi provozni rlstem prepravni poptavky ale rdstem osobokilometr( z dlvodu
koncept, tzn. kiivka, Ze by méla odpovidat v Case rostouci saturaci delsi trasy kterou musi cestujici v téchto variantach vyuzit.
prepravniho trhu.
80 Zcela samostatnou kapitolou je pak oblast prepravni progndzy, ktera Viz. pfedchozi reakce k pfipominkam ¢.:

obsahuje nékolik kontrainformaci. Pfedné to jsou konstatovani

37a45
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

zpracovatele, Ze dotéené traté maji s ohledem na strukturu osidleni a jejich
populaci velky potencial v zajistovani osobni dopravy regionu — vysledky
prepravni progndzy vsak tomuto predpokladu neodpovidaji. MD v této
souvislosti prijde pfinejmensim prekvapivé, Ze zpracovatel nebyl s to tyto
rozporuplné informace vzajemné odladit. Jinymi slovy, zkusenost
zpracovatele na jednu stranu poukazuje na potencidl, avSak v rozporu s
ocekdvanim je potvrzena pouze varianta minimalni. S ohledem na
protichldnost téchto zjisténi/konstatovani by bylo vhodné tyto
vysledky/rozpor nélezité komentovat. Rovnéz je prekvapujici, Ze neni
uvazovano s prevodem z IAD. S ohledem na predpokladané prepravni ¢asy
muZe byt toto tvrzeni povaZovéano i po ukonéeni modernizace Zeleznice ve
srovnani s IAD za pravdivé na vétSiné uvedenych relaci. Ze srovnani
cestovnich dob (str. 266) nicméné vyplyva, Ze rozdil mezi zeleznicni
dopravou a IAD na prepravné silném Useku Uherské Hradisté — Uhersky
Brod je pouhé 2,5 min. (IAD 21 min., vlak 23,5). Pfesto ani zde k Zddnému
prevodu z IAD ve prospéch Zeleznice nedochazi, tfebaze je obecné zndmo,
Ze jiz pti srovnatelnych jizdnich dobach dochazi k pfevodu mezi dopravnimi
mody.

81

Ve vztahu k pfepravni progndze nam v predlozeném materialu rovnéz
schazi blizsi analyza pozitivnich a negativnich pfinost vyplyvajicich z
pretrasovani linky R13 do jadra aglomerace. Text se omezuje na
konstatovani zaloZzené na agregaci, tj. Ze pfinosy na strané cestujici
verejnosti budou jen marginalni, coz vyplyva z podobného rozsahu benefit(
a ztrat, které vznikaji pfedevsim na strané tranzitujicich cestujicich, kterym
je prodluzovana jizdni doba. Schazi vsak detailni rozbor, kolik tranzitujicich
cestujicich bude touto zménou ,,poskozeno”. Neni ani zfejmé, kolik ptibude
cestujicich z dGvodu zavedeni bezprestupnich linek z oblasti Zlina do
Uherského Hradisté s vétvenim do Bojkovic/Luhacovic a Veseli n. M., které
do urcité miry prevezmou ulohu stavajicich autobus(. V tomto ohledu nas
prekvapily vysledy progndza narlst cestujicich jen o 2-3 % poté, co budou
zavedeny primé vlaky ze zlinské aglomerace do aglomerace
uherskohradistské a to tim spiSe, Ze provozni koncept uvazuje se Sp vlaky,
které pravé ve srovnani s autobusovou dopravou budou mezi rozhodujicimi
centry aglomerace dosahovat velmi atraktivnich ¢asa.

Viz. pfedchozi reakce k pfipominkam ¢.:

39a44

82

V kontextu vyse uvedeného nerozumime dvodim negativniho vlivu
projektu na odliv cestujicich ve prospéch IAD ve variante S3b. Vzhledem k
tomu, Ze konkrétné ve var S3b dojde k novému pfimému rychlejsSimu a

Viz. pfedchozi reakce k pfipominkam ¢.:

45,42
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Zapracujeme
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nepfestupovému spojeni olomoucké, zlinské, uherskohradistské a
hodoninsko-bfeclavské aglomerace je tfeba miru téchto vlivl na
prevedenou i absolutni miru dopravy vyznamné prehodnotit. Dany problém
pravdépodobné souvisi také s rozsahem analyzy pracovnich pfileZitosti,
kterd je omezena jen na predmétné Uzemi Slovacka. Toto vymezeni vsak
neni spravné a to predevsim z dlvodu polycentricity celého Gzemi a jeho
silné provazanosti se Zlinskem a Hodoninskem. Rada pracovnich pfileZitosti
se nachazi v téchto sousednich regionech, tzn., Ze by kapitola méla
reagovat na organické usporadani vztah( v regionu a byt (alespor ramcové)
zpracovana i s vazbami smérujicimi vné region. Jinymi slovy, méla byl
reflektovat pristup uplatnény v kapitole provozniho konceptu, ktery z
podstaty véci pracuje s SirSim tzemim.

83

Na tomto misté povazujeme za dllleZité upozornit na specificky rys, ktery se
vaze k 7st. Staré Mésto. Ta se z dlivodu situovani na Il. TZK chova jako ,,Uh.
Hradisté hl.n.”, kam se fada cestujici vefejnosti z celého Uherskohradistska
dopravuje MHD a IAD a teprve zde prestupuje na vlak. Ve statistikach je
proto evidovan tento zasadni lom frekvence pravé ve Starém Mésté,
tfebaze velka ¢ast cestujicich ve skutecnosti zacind svoji cestu v Uherském
Hradisti ¢i Kunovicich. Toto chovani je mj. zplsobeno technologii v Zst.
Staré Mésto vazanou na zménu trakce, nebot nadstupem ve Starém Mésté
Ize oproti Uherskému Hradisti ,,usetfit” 15 az 20 minut, cozZ neni
zanedbatelné. Pfi zméné technologie vsak Ize opravnéné ocekdavat odlisné
chovani a vyssi vyuziti stanice v Uherském Hradisti.

Souhlasime, s timto jiZ v progndze pocitdme. Pouze
doplriujeme Ze by se jednalo zejména o relaci Uherské

Hradisté — Otrokovice, Napajedla, Zlin. /spora je cca 11minut.

ANO

84

Dle naseho nazoru nelze mj. z tohoto diivodu do budoucna plnohodnotné
uvazovat predpokladané ztraty, které jsou dnes uvazovany na strané
cestujicich smérujicich ze Starého Mésta ve sméru Hodonin. S provoznim
konceptem odpovidajicim varianté S3b Ize opravnéné uvazovat, Ze fada
nastupl/vystupl nebude uskutecriovana ve Starém Mésté jako v
soucasnosti, ale pravé az v Uh. Hradisti (teoreticky i Kunovicich zast.) a
proto ¢asové ztraty pfi spojeni Starého Mésta a Hodoninska nebudou tak
znatelné. Jinymi slovy, nebudou zde zapocitany ztraty cestujicich mezi
Starym Méstem a Uh. Hradistém, nebot v Useku mezi Starym Méstem a Uh.
Hradistém cast cestujicich nepojede, protoze nastoupi az v Uh. Hradisti.
Nevyhodu z pretrasovani linky R13 do jadra aglomerace tedy pociti jen
cestujici, kter'i pojedou z oblasti Otrokovic, Kroméfizska, pripadné
Pferovska na Hodoninsko.

Souhlasime, s timto jiz v progndze pocitame.

ANO

85

Konecéné souhlasime také s dopracovanim varianty S2b’, jez ma provéfit
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
alternativni moznosti provozniho konceptu oproti varianté S2b.
86 Str. 15: opravit bod Dopravni sektorové strategie, 2. faze: schvaleno viadou
CR 2013
87 Str. 16: zavedeni pfimych osobnich vlak( do Zlina — toto studie nemize Bude upfesnéno — zpracovatel se domniva, Ze v tomto ohledu NE
vyslovné predpoklddat, je nutna koordinace s projekty modernizaci trati nic koncepéniho neohroZuje, neb pfima linka Brno — Zlin je
Brno — Prerov a Kojetin — Hulin vyhledové vytrvale poptavana, byt v nutné souvislosti
s vyvojem okolni sité.
88 Str. 30: Trat Bzenec — Veseli nad Moravou je oznacena jako ¢. 340/318A. Bude opraveno ANO
89 Str. 43: 4. odst. ...v Useku Staré Mésto — Vlara — jak je specifikovana Vlara? Bude opraveno ANO
Takova Zst. neexistuje
90 Str. 71: Tabulku dodat i v grafické podobé — p¥ehlednost a srozumitelnost Nerozumime pfipomince, tabulka je v grafické podobé.
na prvni pohled
91 Str. 77: pieklep ve slové ,vodny“ Bude opraveno ANO
92 Str. 77: jaky je dvod toho, Ze v minulé verzi nebyl navrhovén systém GSM- | Pfipominka OAE SZDC (viz pfipominka 59) -
R a nyniano?
93 Str. 79: pieklep ve slové ,vyvoj“ Bude opraveno ANO
94 Str. 81: z ¢eho vychazi novy navrh na zfizeni dvou novych zastavek? Z presvédceni projektanta, Ze v daném misté maji smysl. -
95 Str. 81: preklep ve slové , tseku” Bude opraveno ANO
96 Str. 85: v kapitole Zst. Hrad&ovice — nenf z zfejmé, z jakého diivodu je Kvali velmi malému uhlu kfiZeni ve spojeni se zvysenim ---
potfeba preloZit prejezd na uherskobrodském zhlavi. tratové rychlosti na 100 km/h.
97 Str. 88: neni zfejmé, pro¢ je Zst. UH umistnéni podchodu navrien v prostoru | ProtoZe se jedna o prostoroveé stisnéné Uzemi i jinde --
vypravni budovy (perénu), kdyz se prostorové jednd o velmi stisnéné Uzemi | v rozumné blizkosti vypravni budovy. Navic umisténi
podchodu neni z pohledu efektivnosti studie rozhodujici a
mUze byt v dalSich stupnich dokumentace zménéno.
98 Str. 99: ve vété ,Podvarianty d nejsou...” je zfejmé chyba — ma byt ,,jsou”? Véta je spravné. -
99 Str. 101: vypustit vétu ,V pfipadé varianty S3...“ — zde neni relevantni Paklize vypusténi véta neznamena vypusténi zvyseni rychlosti, NE
tak relevantni je.
100 Str. 101: neni zfejmé, z ¢eho vychazi novy navrh na zfizeni nové zastavky? Z presvédceni projektanta, Ze v daném misté maji smysl. ---
101 Str. 111: odbocka Dolni Stolafka: jaky je divod umisténi kolejovych spojek Trasovani stavajici trati (most, blizky oblouk) a neprokazané -
az za odbocku? potteby jizdy z 2.TK na spojku Stolarka. Spojka neni umisténa
za odbockou, ale v odbocce (paralelné s odbocnou vyhybkou
do spojky Stolarka.
102 Str. 137: opravit odkaz na tabulku Bude opraveno. ANO

Dtto na str. 139, 142, 143, 145, 146, 148, 150, 154
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
103 Str. 139: v tabulce 4.1 doplnit rozsah osobni dopravy na Useku Bzenec — Bude doplnéno. ANO
Veseli nad Moravou
Dtto na str. 140, 142, 144, 145, 147
104 Str. 143: 2. Odstavec — neni dokonéena véta ,V Uherském Hradisti je Bude preformulovano. ANO
dosazeno odpovidajici...
105 Str. 141: z ¢eho vychazi zkraceni intervalu linky Sp/Os Zlin stfed — Staré Jedna se o obdobu stavajiciho stavu, kdy v pomysiném cca NE
Mésto u U. H. — Uherské Hradisté — Kunovice — Bojkovice az na 30 minut? prokladu k R18 jsou v obdobi $picek trasovany ke kmenovym
Sp/Os posilové Os, které v danou dobu interval krati na 30
minut, avSak o hodinu dale (kdy jede R) ¢ini interval Sp/Os
60 minut.
106 Str. 151 a 152: bylo by vhodné také doplnit tabulky jizdnich dob v Gseku Bude doplnéno. ANO
Bzenec — Veseli nad Moravou
107 Doporucujeme pro kapitoly 5.3 a 5.4 zaznamenat pfedmétné lokality do Viz vykresova ¢ast, prilohy B.1.1 a B.1.2 NE
mapového podkladu tak, aby byla na prvni pohled zifejma jejich lokalizace
vUci sledovanému zaméru.
108 Str. 235: z tabulky 7.2 doporucuje vypustit a dale nepracovat s polozkou Bude opraveno ANO
,obchvat Kunovic”, nebot tato neni zakotvena v Zadnych strategickych
materialech MD. Jako souéast clusteru ,1/55 Veseli nad Moravou — Uherské
Hradisté” byl zamér hodnocen v dokumentu Dopravni sektorové strategie,
ale s negativnim vysledkem v dopravné-spolecenském pilifi hodnoceni.
109 V kapitole Makroekonomické ukazatele je tfeba zminit, Ze kromé V kapitole 7.3 a v tab. 7.3 jsou poZadovand data uvedena. NE
makroekonomickych ukazatel( maji na mobilitu vliv i jiné faktory.
Rozhodujici je napf. také rozmisténi/koncentrace pracovnich ptileZitosti v
Uzemi a jejich poloha vici hlavnim rezidenénim aredldim, které podminuji
strukturu a formu pracovnich vztahi a tedy i dojizdky.
110 Kapitola by méla obsahovat vedle podkapitoly 7.4.2 Stavajici poptévka v PoZadované je uvedeno v kapitole 7.4.4 a 7.4.5 NE
Zelezni¢ni dopravé také kapitolu vénovanou autobusové dopravé, ktera je
paralelni vici sledovanému zadméru. Obdobné by mélo byt zndzornéno i
zatizeni IAD.
111 Str. 251: zohlednit také jeden par spoji denné na trase Praha — Staré Mésto | Bude doplnéno ANO
u Uherského Hradisté dopravce Leo Express
112 Vzhledem k prdmyslové zakladné regionu studie opravnéné konstatuje, Ze | Zdroje a cile cest ND na Slovensku budou doplnény i kdyz je ANO

pro nakladni dopravu nelze v feSeném Uzemi ocekavat zasadni zmény
zajmu o prepravy po Zeleznici. Zcela vsak byly opomenuty aktivity na
slovenském Uzemi nachazejici se v bezprostredni blizkosti hranice —
cementarna Horné Srnie a sklarny Nemsova, které vyhledové mohou mit

pravdépodobné, Ze plsobenim projektu nevznikne zvysena
poptavka ani ze Slovenska.
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U variant S1a, S1b je navrieno pretrasovani vlakd dalkové dopravy (linka

které jeji pavodni trasovani zachovavaiji.

Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne

pro rozvoj ndkladni dopravy nezanedbatelny vliv.
113 Str. 276: bylo by vhodné posunuti tabulky 7.42 Bude opraveno ANO
114 Str. 279: ovéfit Cisla trati v tabulce 7.7 Bude opraveno ANO
115 Str. 301: opravit odkazy Bude opraveno ANO
116 4.1.3 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav (str. 140) Primé spojeni Zlina s Uherskym Hradistém je soucasti krajské NE

Ve vyhledové dopravé jsou uvedeny i nasledujici relace: dopravni koncepce. Na dotaz zpracovatele v Gvodu studie,

- . Sp/Os. Z"’T stfed — Staré Mésto u U.H. — Uherské Hradisté — zda se ma vazat na konkrétni provozni koncept trati Zlin —

Kunovice — Bojkovice ) . ) Otrokovice, nebylo ze strany zadavatele ¢&i zpracovatele tamni

- Sp/Os Zlin stfed — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou (ve - , .

o SP moZné provozni koncept potvrdit a naopak zadavatel
variantach Sla, S2b, S3b, S4b) v 1. , .
y - . . . . . ocekaval podklad z provozniho konceptu z SP Slovacka k SP

V soucasnosti je zpracovavana Studie proveditelnosti ,,Modernizace a . i

elektrizace trati Otrokovice — Vizovice” (zpracovatel SUDOP Brno, spol. s Otrokovice — Zlin.

r.o.) a je proto nutné zkoordinovat rozsah vyhledové dopravy vyse

uvedenych relaci, protoze by mél byt v obou téchto studiich shodny. Na str.

22 se hovoti o umoznéni potiebnych obrati souprav v ZST Zlin stied v

pravidelném hodinovém Spi¢kovém intervalu s predpokladem vedeni

souprav dvojicemi jednotek, coz opét nutno koordinovat tak, aby tomuto

pozadavku odpovidal navrh ve studii zpracovavané SUDOPem Brno.
117 Navazné na bod 4.1.3 (Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav) nejsou Problematika vyhledové délky souprav je feSena v textu ANO

uvedeny pfedpokladané délky souprav na jednotlivych linkach, aby bylo v kapitole 4.4.1, aviak délky vlakd v popisu linek téZe kapitoly

mozno posoudit, zda délky nastupist navrZené ve studii jsou dostacujici. budou pro vétéi piehlednost doplnény.

Pozadujeme doplnit.
118 K délkam nastupist pro informaci uvadime, Ze v souéasnosti provozovana Zpracovatel bere na védomi. Ve vyhledovém stavu NE

linka Sp jedouci v trati Brno hl.n. — Veseli n.M. — Bojkovice — /Bylnice/ je projektovych variant viak v souvislosti s podilem elektrizace a

pravidelné fazena ze 4 vozl klasické stavby + hnaci vozidlo s moZnosti posunem v konstrukénich polohéach Os v iseku Kunovice —

pcl>S|Ien|lo 1 Vl‘:IZ (na 51vozu) aztéto skfjtecnvostl takg vy,chaZ| i navrhované Bojkovice (~ Bylnice) proti Sp od Brna neni s pfimou vozbou

délky nastupist, ktera budou upravovana pred realizaci stavby DOZ 1 a DOZ S . v s Ly

. T N . R ; ; N Sp Brno — Bojkovice... nadale uvaZovano. Tento zamér byl
2 z dGvodu zajisténi bezpecnosti cestujicich pfi kfizovani viakd na dalkové , . . L ol v
e ; i y ; ) e konzultovan s objednavateli regionalni dopravy v pribéhu

ovlddané trati. S ohledem na fazeni je navriena délka nastupisté 140 mu N i . . Lo

hlavni koleje, resp. 160 m u predjizdné koleje uréené pro ktizovani p(l)rad a vlzhlede[n k pl:edvs.tave,nym dlvj_\_/Od_um (vce:cn(,e ]

osobnich vlak( (5 vozt + hnaci vozidlo). Obdobné i zastavky, na kterych vyhledovych obéhu naleZitosti) byl pfijat jako mozny. Proto si

pravidelné& zastavuji Sp vlaky, maji délku nastupni hrany 140 m. zpracovatel dovolil omezit délky nastupist projektové

zasahovanych usek( na navrhovanou vyhledovou vozbu.

119 Str. 143: Popis linky Ex2 v 4.1.3 bude upraven —omezen na varianty, ANO
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
Ex2), jedouci v trase Praha — Veseli n.M (a opac¢né) z divodu absence
elektrizace v Useku Kunovice — Veseli n.M. nové do ZST Zlin st¥ed. V rozsahu Regenfje naprosto v souladu s ujedna’nfm Objednavatele’
vyhledové dopravy (bod 4.1.3) je viak linka Ex2 uvedena. Jedna se o jelikoz objednavatel pfedlozil vstupni pfedpoklady a na
nesoulad, protoze pozadavek objednavatele byl jako podklad ke studii prib&znych jednanich (i k jinym projekttim) byl uvedeny
predlozen, ovsem projektant navrhuje jiné feseni. Pozadujeme, aby névrh/zamér odsouhlasen (seznamen jak odbor 130, tak 190)
navrzena zména byla projednana a odsouhlasena s objednavatelem. ! )
120 Chybné je popsan stavajici stav tykajici se preprahu vlak( jedouci ve vyse Stdvajici stav v dokumentaci je vztazen k pfedchozimu GVD NE
uvedené relaci, tj. na lince Ex2. V ZST Staré Mésto u U.H. nedochazi v ramci 2012/2013, kdy byla studie zapo¢ata zpracovanim a
prepfahu k odvésovani (ve sméru opacném k privésovani) voz(, ale ceila’ zpracovateli nebyly zndmy alespof kone&né navrhy
souprava pokracuje po provedené vymené hnavc'lho vozidla ve smeru ZST stavajiciho GVD. Proto jsou zalezitosti titulované ,soucasnym*
Veseli n.M. Dle sluZzebni pomucky zpracované CD, a.s. je v patek (zpét v dii inulému GVD. K pfeorahu ve Starém
sobotu) vedena tato souprava o délce 9 vozd, coz pfi délce vozu 26,4 m stavvetn Po rlzer?y minu o " P p. .
znamena délku soupravy 238 m (bez hnaciho vozidla). V sou¢asnosti Mes'fe |ze.dop’|n|t slovo ,,prlpadn(? IimanlpulaICI soup.ravy, ke
vyhovuje pro tuto délku soupravy nastupisté v ZST Uherské Hradisté i ZST které v minulych letech spolu s vyménou hnaciho vozidla
Ostrozska Nova Ves, kde tento vlak zafazeny do kategorie IC zastavuje. Ve dochazelo. K problematice délky soupravy Ex2 —ve
zbyvajici dny je vedena tato souprava o délce 7 voz(, co? je délka 185 m vyhledovém stavu (opét po projednani na MD) je uvaZzovano
(bez hnaciho vozidla). s proménou soupravy v Olomouci v ocekavaném tamnim
pobytu linky a tudiZ neni uvazovano s obdobou délky
soupravy uvedenému ke stavajicimu stavu (9/7 vozu).
121 Ze stanoviska objednavatele (MD) k této lince je nutno vychazet i pfi Stanovisko, resp. projednani s MD, je vlci navrhované délce NE
navrhu délek nastupist. Pokud budeme brat do Uvahy soucasny stav, je hran v souladu. Objednavatel je s parametry plné seznamen,
potfebné ve stanicich, kde vlak linky Ex2 zastavuje, navrhnout jedno nastu- | +zn. s navrhovanou vozbou do Gseku Staré Mésto —
pisté o délce 250 m, coZ by vyhovovalo pro soupravu s 9 vozy véetné Luhacovice/Veseli nad Moravou omezenou na 6 voz(, tzn.
rezervy na presnost zastaveni. Bude-li vSak vedena v Useku Staré Mésto u . , o M
U.H. — Uherské Hradisté pouze linka R18 (do/z Luhacovic), je navriena > uvazovaanu vyhledovou pfipadnou promeénou soupravy
délka nastupist 180 m dostacujici pro 6 voz(. v Olomouci hl. n.
122 str. 158: Chybné uvedena hodnota bude opravena. ANO
V tabulce 4.15 je uvedena nespravna hodnota tOBS v poslednim rfadku
tabulky — misto 9,50 ma byt pravdé-podobné uvedeno 8,50 min.
123 str. 160: Informaci bereme na védomi. Text bude upraven cca do ANO
V textu je konstatovano, Ze neni potfebné déleni mezistani¢niho Useku podoby, ze z vysledkl propustnosti neni bod primarné
Kunovice — Hrad¢ovice navéstnim bodem automatického hradla; poptavan, ale je zachovavan ze stavajiciho stavu.
upozoriujeme na skutecnost, Ze AH s ndvéstnim bodem je v tomto Useku
jiz v soucasnosti zfizeno (Ahr Popovice).
124 bod 4.4.2 Model GVD SO (Pfiloha 4.9) — varianta bez projektu Zpracovatel uznava vaznou chybu danou nepozornym ANO

V ndvrhu GVD jsou zakresleny trasy Os, které kfizuji s vlakem R v ZST
Ujezdec u L. (uvedeno, 7e se jedna o trasy Os podle potieby). S ohledem na

kopirovanim tras..., byt si je védom omezeni v konfiguraci
kolejisté Ujezdce. Bude napraveno.
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konfiguraci kolejisté a tedy zapojeni traté ve sméru od Luhacovic pouze do
dopravni koleje €. 2 je takovy ndvrh z hlediska zajisténi bezpecnosti velmi
problematicky. Projizdé-jici R musi byt veden po koleji blizsi k vypravni
budové, nez stoji kfizujici Os. S takto navrzenym GVD tedy nelze souhlasit.
125 Str. 163, pfedposledni odstavec — znéni je nesrozumitelné, poZadujeme Odstavec bude preformulovan. ANO
preformulovat. Dale je vtomto odstavci konstatovano, Ze vlaky jedouci v
trati Veseli n.M. — Staré Mésto u U.H. jsou konstruovany s Gvrati v ZST N&vrh varianty bez projektu v Os Veseli — Staré Mésto je
Kunovice. Tento ndvrh pozadujeme odsouhlasit s objednavatelem projednan s KOVEDem, kdy byl sezndmen s divody takového
regionalni dopravy, protoze jde o zhorSeni stavajiciho stavu a dojde k névrhu. Zhorgeni cestovnich dob (va&i Easti spoji soutasného
prodlouzZeni cestovni doby pro vétsinu cestujicich, protoze jejich cilovou N A oy o .. "
stanici je 7ST Uherské Hradists. stavu — nékteré taktéz uvratuji) si je zpracovatel védom.
126 Ndvrh na zfizeni nastupist v zahlavi stanice je z provozniho hlediska Praveé z tohoto dlivodu je nastupisté v zahlavi navrZzeno pouze
akceptovatelny pouze v pfipadg, Ze ve stanici nebude dochazet k v 7st. Nezdenice. Ke zminéné situaci navic dochdzi pouze
pravidelnému kfiZovani a nebude tedy z tohoto dlivodu dochézet k v alternativnim modelu GVD jedné varianty.
zastaveni ,navic”. V pfipadé, ze dle navrhového GVD bude ve stanici
dochazet k pravidelnému kfizovani, povazujeme takové feseni z provozniho
hlediska za nevhodné a upfednostriujeme feseni s nastupisti u dopravnich
koleji.
127 Ve stanicich, kde pravideln& dochazi, pfip. muaze dojit, ke kfizovani viaku V 7st. Ujezdec u Luh. je preferovana kréatka prestupni NE
zastavujiciho s vlakem projizdéjicim, je ndvrh feseni s poloostrovnim vzdalenost mezi pravidelné na sebe navazujicimi viaky. Ke
oboustrannym nastupistém z hlediska bezpecnosti nevhodny. MiZe se zminéné situaci navic dochazi pouze v alternativnim modelu NE
vyskytnout provozni situace, kdy dojde k ohrozeni bezpecnosti cestujicich GVD jedné varianty.
vjizdéjicim vlakem a to v pripadé, Ze zastavujici vlak jede ze sméru, kdy pti
YJeZdove. Vl,akove Ce.Ste le15| ne.JvdtlvevprOJet presv centralni pvreChOd aazpo V Zst. Uhersky Ostroh neni dostatecné dlouhy prostor pro
jeho projeti zastavuje u nastupisté. Pfes tento pfechod se vSéak mohou o, .
pohybovat cestujici pfichazejici na poloostrovni oboustranné ndstupisté na VNEjsi nastupiste u 2. SK.
tento zastavujici vlak. Vlak projizdéjici, se kterym tento za-stavujici Os
kfizuje, je veden po hlavni koleji nesnizenou rychlosti. K této provozni
situaci m@ze dojit v ZST Ujezdec u L. a ZST Uhersky Ostroh (viz Model GVD
$2b-2 v ST Ujezdec u L., Model $3b-2 a S4b v ZST Uhersky Ostroh).
128 Odb. Dolni Stolarka je kolejové navriena tak, Ze pfi vyluce 1. tratové koleje | Vyluku 1. TK pfedpokladame soucasné s vylukou TK spojky NE

v Useku Odb. Dolni Stolatka — ZST Veseli n.M. nebude mozny provoz vlakd
linky R13 po spojce Odb. Dolni Stolafka — Odb. Horni Stolafka v obou
smérech. Touto situaci se vsak , Textova ¢ast” nezabyva — nutno navrhnout
reSeni. S ohledem na dvouhodinovy takt linky R13 a rozsah dopravy v Useku
Bzenec — Veseli n.M. povazujeme za mozné presunuti kolejové spojky pro
V=60 km/h pfed odboénou vyhybku smér Odb. Horni Stolafka. Vlaky linky

Stolarka. Vzhledem k tomu, Ze zpracovateli neni detailné
znam vyhledovy vyvoj konstrukce GVD v useku Brno — Veseli
nad Moravou (vyjma zfejmé stabilni trasy Sp), umistil spojku
na V = 60 km/h paralelné za Gcelem mozného vykryti
soucasnych vlakovych cest na vstupu/vystupu k ZST Veseli
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R13 budou v Gseku Odb. Dolni Stolatka — ZST Veseli n.M. vedeny
obousmérné po 1. tratové koleji. Nutno popsat mozny vliv na vlaky jedouci
ve sméru Bzenec — Veseli n.M.

nad Moravou. Polohy tras linky S6 ziejmé nebudou shodné se
stavajicim stavem, a to v dUsledku uvaZzovaného rozsiteni
Spickové cCetnosti Sp, pfipadné vyhledové s realizaci zaméru
na elektrizaci. Proto zpracovatel volil vétsi variabilitu

v umisténi spojek vici provoznimu konceptu trati Brno —
Veseli nad Moravou a tim vyssi riziko pro relativné nizkou
Cetnost jizd vici samotné spojce Stolarka. Nicméné
pfipominku/navrh bereme na védomi a o finalni podobé

mUZe byt jesté diskutovano.
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